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	 Cuvânt înainte	

	 Pentru a răspunde provocărilor permanente, generate de evoluția fenomenului rutier intern și european, 
am continuat și în anul 2017 seria Buletinelor Siguranței Rutiere. 

	 Aflat la ce-a de șaptea ediție anuală, „Buletinul Siguranței Rutiere”. Raport anual 2017” reprezintă o 
resursă importantă de cunoaștere, atât pentru specialiștii din domeniu, cât și pentru reprezentanții mass-media, 
ai ONG-urilor sau ai publicului larg, în vederea stabilirii unor măsuri active în realizarea siguranței traficului rutier 
și proiectarea unor răspunsuri la posibilele evoluții viitoare. 

	 Ediția din acest an integrează atât contextul european cât și pe cel național în ceea ce privește siguranța 
rutieră, examinând accidentele rutiere grave produse în anul 2017, dinamica ultimilor cinci ani, cât și eforturile 
Poliției orientate în direcția combaterii indisciplinei și infracționalității rutiere.

	 Suplimentar edițiilor anterioare, „Buletinul siguranţei rutiere. Raport anual 2017” include și capitole 
referitoare la riscul rutier în interiorul localităților din mediul rural și riscul rutier în rândul copiilor în proximitatea 
școlilor. 

	 Pe această cale ne exprimăm din nou recunoștința către toți colaboratorii care au sprijinit elaborarea 
Buletinului, prin furnizarea unor date permanent actualizate la specificul și dinamica traficului rutier din România.
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CONTEXT INTERNAŢIONAL

Analizând datele la nivel UE, se constată că o 
scădere în conformitate cu ritmul necesar a fost 
atinsă doar în zece state: Estonia, Luxemburg, 

Norvegia, Slovenia, Irlanda, Letonia, Malta, 
Danemarca, Finlanda și Grecia. 

În raport cu obiectivul propus, România se 
plasează în rândul statelor în care rata de 

descreștere a deceselor este apropiată de media 
europeană (în 2017 s-a realizat o scădere cu 

17,9% față de 2010), fiind însă necesar ca acest 
ritm să fie accelerat în anii următori pentru a se 

încadra în dezideratul stabilit.

	 La nivel european, anul 2017 este al patrulea an consecutiv în care s-au înregistrat rezultate slabe în ceea 
ce privește numărul de persoane decedate în urma accidentelor de circulație. Astfel, în 2017 s-au înregistrat 25.249 
decese, cu 1,9% mai puține decât în 2016.

	 Agenda pentru Dezvoltare durabilă 2030,  adoptată de Adunarea Generală a Națiunilor Unite în anul 
2015,   în cadrul Obiectivului 3. Ensure healthy lives and promote well-being for all at all ages, la punctul 3.6 
stipulează ca deziderat în jumătăţirea până în 2020 a numărului de decese şi vătămări provocate de accidentele 
rutiere.

	 Din 2010 până în prezent țările din Uniunea Europeană au reușit să reducă numărul accidentelor rutiere 
soldate cu morți cu 20%, ceea ce echivalează cu o reducere de 3,1% pe an, din 6,7% cât era estimat pentru 
atingerea scopului propus. 

	 Din această cauză, Uniunea Europeană a majorat procentul anual de reducere a accidentelor rutiere de 
la 6,7% la 14,5%, până în 2020.
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  puține	
  decât	
  în	
  2016.	
  

Evoluția	
  numărului	
  de	
  decese	
  între	
  2010	
  și	
  2017	
  



5

CONTEXT NAŢIONAL

Rețeaua națională de drumuri a cunoscut o evoluție destul de lentă în perioada 
1990-2017, astfel că în 2017 au fost contorizați cu 18,24% mai mulți kilometri 

de drumuri față de 1990. În aceeași perioadă, se poate constata o creștere 
remarcabilă a parcului de autovehicule. 

Percepția populației asupra siguranței pe drumurile publice din România

	 Problematica circulației pe drumurile publice a fost abordată în cadrul unui capitol al Anchetei siguranței 
publice, realizată de către Institutul de Cercetare și Prevenire a Criminalității în colaborare cu Institutul Național 
de Statistică, pe un eșantion cu un volum foarte mare (13.782 persoane în 2015, 13.414 în 2016 și 13.407 în anul 
2017). 

	 Printre problemele cu cel mai mare potențial generator de insecuritate comunitară cu care se 
confruntă cetățenii români se află nerespectarea regulilor de circulație (40%). Doi din cinci cetățeni apreciază că 
nerespectarea regulilor de circulație  au o incidență crescută în localitatea în care domiciliază.
	 În anul 2017, comparativ cu anii precedenți, respectiv 2015 și 2016, nivelul de siguranță publică receptat 
pe drumurile publice, atât în calitate de pieton cât și în calitate de conducător auto se află pe un trend ascendent. 
Tendințele sunt reflectate în tabelul de mai jos:

Parcul autovehiculelor  înmatriculate a crescut cu 17,5% față de anul 2016. Aceleași 
tendințe sunt valabile și în cazul autoturismelor, la nivelul anului 2017 existând în 

România cu 27,95% mai multe autoturisme înmatriculate comparativ cu 2011 și cu 
8,76% mai multe decât în 2016. Luând în calcul vechimea vehiculului, se observă 

că peste două treimi dintre vehiculele înregistrate în România (76,17%) au peste 10 
ani vechime.

Aproape jumătate dintre deținătorii de permise (47,02%) au vârsta cuprinsă între 
31-50 ani, aproximativ o cincime (18,35 %) au între 21 și 30 ani, un sfert (25,07%) 
se înscriu în categoria 51-70 ani, în timp ce doar 6,87% sunt persoane de 71 ani și 

peste, iar 2,66% au sub 21 ani.

În perioada 2011-2017, vechimea medie a vehiculelor aflate la prima prezentare 
la ITP a crescut progresiv, de la 9,33 ani în 2011 la 12,06 ani în 2016 și 15,1 ani în 

2017.
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În ultimii ani, în mediul rural s-a produs o agravare 
a fenomenului accidentelor rutiere, ce a constat 
într-o creștere treptată ca pondere în totalul 
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cu 5% a deceselor la nivel național în anul 2017 
a fost consecința creșterii cu 12% a deceselor în 
accidente rutiere în mediul rural.

EVOLUȚIA ACCIDENTELOR GRAVE DE CIRCULAȚIE ÎN PERIOADA 2013-2017

	 Perioada 2013-2017 nu se remarcă printr-o reducere efectivă a numărului de accidente rutiere grave 
sau a numărului de victime rănite grav în astfel de evenimente, putând fi descrisă mai degrabă ca o perioadă 
de relativă stagnare a fenomenului cu ușoare tendințe de creștere (numărul accidentelor grave a crescut cu 1%, 
numărul persoanelor rănite grav cu 0,3%, numărul persoanelor decedate cu 5%).
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	 Deși pe parcursul perioadei celor 5 ani analizați, mediul urban reprezintă mediul predilect de producere 
a accidentelor rutiere grave, atât în ceea ce privește numărul accidentelor rutiere grave (40%) cât și a numărului 
de persoane rănite grav (40%), în ultimii 2 ani se remarcă o tendință de echilibrare între mediul urban și rural, 
bazată mai ales pe scăderile înregistrate la nivelul mediul urban.  
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Principalele cauze ale accidentelor rutiere grave produse pe drumurile publice din România, în perioada 2013-
2017, au fost:

indisciplina pietonilor (21,3%) 
(traversare neregulamentară, deplasare pietoni pe parte carosabilă)

și viteza (19,2%)
(viteza neregulamentară, viteza neadaptată la condițiile de drum),

acestea fiind responsabile pentru producerea a 40,5% din accidentele grave.
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   cauze	
   ale	
   accidentelor	
   rutiere	
   grave	
   produse	
   pe	
   drumurile	
   publice	
   din	
   România,	
   în	
  
perioada	
  2013-­‐2017,	
  au	
  fost:	
  

indisciplina	
  pietonilor	
  (21,3%)	
  	
  
(traversare	
  neregulamentară,	
  deplasare	
  pietoni	
  pe	
  parte	
  carosabilă)	
  

și	
  viteza	
  (19,2%)	
  
(viteza	
  neregulamentară,	
  viteza	
  neadaptată	
  la	
  condițiile	
  de	
  drum),	
  

acestea	
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  accidentele	
  de	
  circulație	
  produse	
  din	
  vina	
  biciclişdlor.	
  
Asjel,	
  în	
  anul	
  2017	
  s-­‐a	
  înregistrat	
  o	
  creștere	
  cu	
  25%	
  a	
  accidentelor	
  produse	
  exclusiv	
  din	
  vina	
  acestora	
  
comparadv	
  cu	
  anul	
  2013.	
  
	
  

	
  
Creșteri	
  semnificadve	
  s-­‐au	
  mai	
  constatat	
  și	
  la	
  nivelul	
  accidentelor	
  din	
  următoarele	
  cauze:	
  depășiri	
  
neregulamentare	
  (o	
  creștere	
  cu	
  26%	
  față	
  de	
  2013),	
  preocupări	
  ce	
  distrag	
  atenția	
  șoferului	
  (o	
  creștere	
  cu	
  
45%	
  față	
  de	
  2013),	
  	
  neacordare	
  prioritate	
  pietoni	
  (o	
  creștere	
  cu	
  11%);	
  nerespectare	
  distanță	
  între	
  
vehicule	
  (o	
  creștere	
  cu	
  11%).	
  
	
  

Reduceri	
  au	
  avut	
  loc	
  în	
  ceea	
  ce	
  privește	
  accidentele	
  rudere	
  produse	
  din	
  următoarele	
  cauze:	
  circulația	
  pe	
  
sens	
  opus	
  -­‐	
  o	
  reducere	
  față	
  de	
  anul	
  2013,	
  cu	
  41%,	
  indisciplina	
  pietonilor	
  –	
  scădere	
  cu	
  7%	
  și	
  conducerea	
  
sub	
  influența	
  alcoolului	
  –	
  scădere	
  cu	
  7%.	
  
	
  

Pe un trend ascendent se situează în continuare accidentele de circulație produse din vina 
bicicliştilor. Astfel, în anul 2017 s-a înregistrat o creștere cu 25% a accidentelor produse exclusiv 
din vina acestora comparativ cu anul 2013.

Creșteri semnificative s-au mai constatat și la nivelul accidentelor din următoarele cauze: depășiri 
neregulamentare (o creștere cu 26% față de 2013), preocupări ce distrag atenția șoferului (o 
creștere cu 45% față de 2013),  neacordare prioritate pietoni (o creștere cu 11%); nerespectare 
distanță între vehicule (o creștere cu 11%).

Reduceri au avut loc în ceea ce privește accidentele rutiere produse din următoarele cauze: 
circulația pe sens opus - o reducere față de anul 2013, cu 41%, indisciplina pietonilor – scădere cu 
7% și conducerea sub influența alcoolului – scădere cu 7%.
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ANALIZA  ACCIDENTELOR RUTIERE GRAVE PRODUSE ÎN ANUL 2017

Victimele rezultate în accidentele rutiere 
grave produse în anul 2017 în România 
reprezintă costuri sociale de peste 3 

miliarde € - cf. valorilor estimate în anul 
2010 de către Comisia Europeană privind 

costul social al accidentelor rutiere.

Faţă de anul 2016, numărul 
accidentelor rutiere grave a 
scăzut uşor (-40, -0.5%), dar 

numărul celor decedaţi în aceste 
evenimente este mai mare (+38, 

≈ +2%).

În anul 2017, cele mai multe accidente rutiere grave s-au produs pe raza localităţilor urbane, 38,3%. Pe 
drumurile din afara localităţilor, evenimentele rutiere grave, deşi cel mai puţin numeroase, au cel mai 
ridicat indice de mortalitate, de 35.0.

În anul 2017, numărul accidentelor rutiere grave produse pe stradă, respectiv pe drumurile naţionale este în 
scădere faţă de anul precedent. În schimb, creşte totalul anual al evenimentelor rutiere grave care au avut loc pe 
drumurile judeţene, pe cele comunale şi pe autostradă.

Contrar unei situaţii constante timp de mai mulţi ani, drumurile din interiorul localităţilor au devenit 
în mai mare măsură periculoase decât cele din afara lor. Letalitatea este în creştere, în anul 2017, pe 
drumurile din interiorul localităţilor şi în scădere pe cele din afara localităţilor. 

Indicele de responsabilitate al conducătorilor de vehicule exprimă invers proporţional gradul de cunoaştere 
şi respectare a normelor rutiere de către diferitele categorii de participanţi la trafic. Cifrele referitoare la 
biciclişti reflectă creşterea prezenţei acestei categorii pe drumurile publice şi, într-o măsură mai mare, 
vulnerabilitatea pe care ei o reprezintă în trafic, în absenţa unor reglementări suplimentare privind regimul 
lor, precum şi a cunoaşterii de către aceştia a normelor rutiere. Aceste aspecte pot fi reţinute şi în ceea ce 
îi priveşte pe căruţaşi. Ambele categorii înregistrează o creştere uşoară a gradului de responsabilitate în 
producerea accidentelor rutiere grave care i-au implicat, în raport cu anul 2016.

ANALIZA	
  	
  ACCIDENTELOR	
  RUTIERE	
  GRAVE	
  PRODUSE	
  ÎN	
  ANUL	
  2017	
  

	
  

	
  

	
  

	
  

	
  

	
  

	
  

	
  

În	
  anul	
  2017,	
  cele	
  mai	
  multe	
  accidente	
  rudere	
  grave	
  s-­‐au	
  produs	
  pe	
  raza	
  localităţilor	
  urbane,	
  38,3%.	
  
Pe	
  drumurile	
  din	
  afara	
  localităţilor,	
  evenimentele	
  rudere	
  grave,	
  deşi	
  cel	
  mai	
  puţin	
  numeroase,	
  au	
  
cel	
  mai	
  ridicat	
  indice	
  de	
  mortalitate,	
  de	
  35.0.	
  

În	
   anul	
   2017,	
   numărul	
   accidentelor	
   rudere	
   grave	
   produse	
   pe	
   stradă,	
   respecdv	
   pe	
   drumurile	
  
naţionale	
  este	
   în	
  scădere	
   faţă	
  de	
  anul	
  precedent.	
   În	
   schimb,	
  creşte	
   totalul	
  anual	
  al	
  evenimentelor	
  
rudere	
  grave	
  care	
  au	
  avut	
  loc	
  pe	
  drumurile	
  judeţene,	
  pe	
  cele	
  comunale	
  şi	
  pe	
  autostradă.	
  

Contrar	
  unei	
  situaţii	
  constante	
  dmp	
  de	
  mai	
  mulţi	
  ani,	
  drumurile	
  din	
  interiorul	
  localităţilor	
  au	
  devenit	
  
în	
  mai	
  mare	
  măsură	
  periculoase	
  decât	
  cele	
  din	
  afara	
  lor.	
  Letalitatea	
  este	
  în	
  creştere,	
  în	
  anul	
  2017,	
  pe	
  
drumurile	
  din	
  interiorul	
  localităţilor	
  şi	
  în	
  scădere	
  pe	
  cele	
  din	
  afara	
  localităţilor.	
  	
  

Categ.	
  
vehicul	
  

Biciclete	
   Tracţiune	
  
animală	
  

Moto	
  2	
  
roţi	
  

Utilitare	
   Transport	
  
public	
  

2016	
   59.2	
   41.8	
   59.0	
   32.4	
   20.6	
  

2017	
   60.4	
   42.1	
   56.7	
   31.7	
   17.4	
  

Victimele	
  rezultate	
  în	
  accidentele	
  
rutiere	
  grave	
  produse	
  în	
  anul	
  2017	
  în	
  România	
  
reprezintă	
  costuri	
  sociale	
  de	
  peste	
  3	
  miliarde	
  €	
  
-­‐	
  cf.	
  valorilor	
  estimate	
  în	
  anul	
  2010	
  de	
  către	
  
Comisia	
  Europeană	
  privind	
  costul	
  social	
  al	
  

accidentelor	
  rutiere.	
  

	
  

	
  

Faţă	
  de	
  anul	
  2016,	
  numărul	
  

accidentelor	
  rutiere	
  grave	
  a	
  

scăzut	
  uşor	
  (-­‐40,	
  -­‐0.5%),	
  dar	
  

numărul	
  celor	
  decedaţi	
  în	
  aceste	
  

evenimente	
  este	
  mai	
  mare	
  (+38,	
  

≈	
  +2%).	
  

	
  

	
  

Indicele	
   de	
   responsabilitate	
  al	
   conducătorilor	
   de	
   vehicule	
  exprimă	
   invers	
  proporţional	
   gradul	
  de	
  
cunoaştere	
   şi	
   respectare	
   a	
   normelor	
   rutiere	
   de	
   către	
   diferitele	
   categorii	
   de	
   participanţi	
   la	
   trafic.	
   Cifrele	
  
referitoare	
  la	
  biciclişti	
  reflectă	
  creşterea	
  prezenţei	
  acestei	
  categorii	
  pe	
  drumurile	
  publice	
  şi,	
  într-­‐o	
  măsură	
  
mai	
  mare,	
   vulnerabilitatea	
   pe	
   care	
   ei	
   o	
   reprezintă	
   în	
   trafic,	
   în	
   absenţa	
   unor	
   reglementări	
   suplimentare	
  
privind	
   regimul	
   lor,	
   precum	
   şi	
   a	
   cunoaşterii	
   de	
   către	
   aceştia	
   a	
   normelor	
   rutiere.	
   Aceste	
   aspecte	
   pot	
   fi	
  
reţinute	
  şi	
  în	
  ceea	
  ce	
  îi	
  priveşte	
  pe	
  căruţaşi.	
  Ambele	
  categorii	
  înregistrează	
  o	
  creştere	
  uşoară	
  a	
  gradului	
  de	
  
responsabilitate	
  în	
  producerea	
  accidentelor	
  rutiere	
  grave	
  care	
  i-­‐au	
  implicat,	
  în	
  raport	
  cu	
  anul	
  2016.	
  

	
  



10

În mediul rural, viteza neadaptată și comportamentul rutier neregulamentar al pietonilor şi bicicliştilor 
stă la baza cauzelor care provoacă cel mai mare număr de accidente. În privinţa riscului pe care îl 
presupun, prezenţa pietonilor pe partea carosabilă şi viteza neregulamentară sunt însoţite de cea mai 
ridicată mortalitate. Spre deosebire de mediul urban, accidentele cauzate de indisciplina rutieră a 
pietonilor şi bicicliştilor sunt, nu numai frecvente, ci şi unele care produc o mortalitate ridicată.

Cauzele accidentelor rutiere grave produse în anul 2017:

Neadaptarea vitezei la condiţiile de drum 
reprezintă cea mai frecventă dintre cauzele 

care au stat la originea producerii accidentelor 
rutiere grave în anul 2017, urmată de 

traversarea neregulamentară a drumului de 
către pietoni. 

Cauzele	
  accidentelor	
  rutiere	
  grave	
  produse	
  în	
  anul	
  2017:	
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Principalele cauze ale producerii accidentelor rutiere grave, în funcţie de 
numărul evenimentelor produse 

Accidente Morţi Răniţi grav 

În	
  mediul	
  urban,	
  cele	
  mai	
  multe	
  accidente	
  rudere	
  se	
  produc	
  în	
  relaţia	
  dintre	
  pietoni	
  şi	
  conducătorii	
  auto,	
  în	
  dmp	
  
ce	
  viteza	
  neregulamentară	
  este	
  prima	
  între	
  cauze	
  din	
  punct	
  de	
  vedere	
  al	
  mortalităţii.	
  

În	
  mediul	
   rural,	
   viteza	
  neadaptată	
   și	
   comportamentul	
   ruder	
   neregulamentar	
   al	
   pietonilor	
   şi	
   biciclişdlor	
   stă	
   la	
  
baza	
  cauzelor	
  care	
  provoacă	
  cel	
  mai	
  mare	
  număr	
  de	
  accidente.	
  În	
  privinţa	
  riscului	
  pe	
  care	
  îl	
  presupun,	
  prezenţa	
  
pietonilor	
   pe	
   partea	
   carosabilă	
   şi	
   viteza	
   neregulamentară	
   sunt	
   însoţite	
   de	
   cea	
  mai	
   ridicată	
  mortalitate.	
   Spre	
  
deosebire	
  de	
  mediul	
  urban,	
  accidentele	
  cauzate	
  de	
  indisciplina	
  ruderă	
  a	
  pietonilor	
  şi	
  biciclişdlor	
  sunt,	
  nu	
  numai	
  
frecvente,	
  ci	
  şi	
  unele	
  care	
  produc	
  o	
  mortalitate	
  ridicată.	
  

Neadaptarea	
  vitezei	
  la	
  
condiţiile	
  de	
  drum	
  reprezintă	
  cea	
  mai	
  
frecventă	
  dintre	
  cauzele	
  care	
  au	
  stat	
  la	
  
originea	
  producerii	
  accidentelor	
  rutiere	
  

grave	
  în	
  anul	
  2017,	
  urmată	
  de	
  
traversarea	
  neregulamentară	
  a	
  
drumului	
  de	
  către	
  pietoni.	
  	
  

	
  

În mediul urban, cele mai multe accidente rutiere se produc în relaţia dintre pietoni şi conducătorii auto, 
în timp ce viteza neregulamentară este prima între cauze din punct de vedere al mortalităţii.
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În afara localităţii, viteza neadaptată la condiţiile de drum se detaşează în privinţa frecvenţei, 32,6% 
dintre accidentele produse având această cauză. În raport cu aceasta, toate celelalte cauze se manifestă 
mult mai rar.

Cauzele care au provocat un număr mare de accidente nu sunt, neapărat, şi cele care implică cel mai 
înalt grad de risc privind mortalitatea. În graficul de mai jos este prezentat topul acelor cauze care 
implică un grad ridicat de pericol, datorită numărului mare de persoane decedate în accidentele rutiere 
pe care le-au produs. 

Accidentele rutiere cauzate de prezenţa pietonilor pe partea carosabilă sunt nu numai foarte 
periculoase prin consecinţe, dar şi frecvente. În anul 2017 ele au reprezentat, în acelaşi timp, una dintre 
primele șase cauze ca număr de evenimente rutiere produse şi între primele cinci ca valoare a indicelui 
de mortalitate. Această situaţie reprezintă o diferenţă faţă de anul 2016, când niciuna dintre cauzele de 
letalitate ridicată nu era una care totodată să producă şi un mare număr de evenimente rutiere grave.

	
  

	
  
afara	
  localităţii,	
  viteza	
  neadaptată	
  la	
  condiţiile	
  de	
  drum	
  se	
  detaşează	
  în	
  privinţa	
  frecvenţei,	
  32,6%	
  dintre	
  accidentele	
  
produse	
  Cauzele	
  care	
  au	
  provocat	
  un	
  număr	
  mare	
  de	
  accidente	
  nu	
  sunt,	
  neapărat,	
  şi	
  cele	
  care	
  implică	
  cel	
  mai	
  
înalt	
  grad	
  de	
  risc	
  privind	
  mortalitatea.	
  În	
  graficul	
  #31	
  este	
  prezentat	
  topul	
  acelor	
  cauze	
  care	
  implică	
  un	
  grad	
  
ridicat	
  de	
  pericol,	
  datorită	
  numărului	
  mare	
  de	
  persoane	
  decedate	
  în	
  accidentele	
  rutiere	
  pe	
  care	
  le-­‐au	
  
produs.	
   
	
  având	
  această	
   cauză.	
   În	
   raport	
   cu	
   aceasta,	
   toate	
   celelalte	
   cauze	
   se	
  manifestă	
  mult	
  mai	
   rar.at	
  un	
  număr	
  mare	
  de	
  
accidente	
  nu	
  sunt,	
  neapărat,	
  şi	
  cele	
  care	
  implică	
  cel	
  mai	
  înalt	
  grad	
  de	
  risc	
  privi	
  Cauzele	
  care	
  au	
  provocat	
  un	
  
număr	
   mare	
   de	
   accidente	
   nu	
   sunt,	
   neapărat,	
   şi	
   cele	
   care	
   implică	
   cel	
   mai	
   înalt	
   grad	
   de	
   risc	
   privind	
  
mortalitatea.	
   În	
   graficul	
   #31	
   este	
   prezentat	
   topul	
   acelor	
   cauze	
   care	
   implică	
   un	
   grad	
   ridicat	
   de	
   pericol,	
  
datorită	
  numărului	
  mare	
  de	
  persoane	
  decedate	
  în	
  accidentele	
  rutiere	
  pe	
  care	
  le-­‐au	
  produs.	
   
nd	
  mortalitatea.	
  În	
  graficul	
  #31	
  este	
  prezentat	
  topul	
  acelor	
  cauze	
  care	
  implică	
  un	
  grad	
  ridicat	
  de	
  pericol,	
  
datorită	
  numărului	
  mare	
  de	
  persoane	
  decedate	
  în	
  accidentele	
  rutiere	
  pe	
  care	
  le-­‐au	
  produs.	
   

	
  
	
  

	
  

	
  

	
  

În	
   afara	
   localităţii,	
   viteza	
   neadaptată	
   la	
   condiţiile	
   de	
   drum	
   se	
   detaşează	
   în	
   privinţa	
   frecvenţei,	
   32,6%	
   dintre	
  
accidentele	
  produse	
  având	
  această	
  cauză.	
  În	
  raport	
  cu	
  aceasta,	
  toate	
  celelalte	
  cauze	
  se	
  manifestă	
  mult	
  mai	
  rar.	
  

Cauzele	
  care	
  au	
  provocat	
  un	
  număr	
  mare	
  de	
  accidente	
  nu	
  sunt,	
  neapărat,	
  şi	
  cele	
  care	
  implică	
  cel	
  mai	
  înalt	
  grad	
  
de	
  risc	
  privind	
  mortalitatea.	
  În	
  graficul	
  de	
  mai	
  jos	
  este	
  prezentat	
  topul	
  acelor	
  cauze	
  care	
  implică	
  un	
  grad	
  ridicat	
  
de	
  pericol,	
  datorită	
  numărului	
  mare	
  de	
  persoane	
  decedate	
  în	
  accidentele	
  rudere	
  pe	
  care	
  le-­‐au	
  produs.	
  	
  

Accidentele	
  rudere	
  cauzate	
  de	
  prezenţa	
  pietonilor	
  pe	
  partea	
  carosabilă	
  sunt	
  nu	
  numai	
  foarte	
  periculoase	
  prin	
  
consecinţe,	
  dar	
  şi	
  frecvente.	
  În	
  anul	
  2017	
  ele	
  au	
  reprezentat,	
  în	
  acelaşi	
  dmp,	
  una	
  dintre	
  primele	
  șase	
  cauze	
  ca	
  
număr	
  de	
  evenimente	
  rudere	
  produse	
  şi	
  între	
  primele	
  cinci	
  ca	
  valoare	
  a	
  indicelui	
  de	
  mortalitate.	
  Această	
  situaţie	
  
reprezintă	
  o	
  diferenţă	
  faţă	
  de	
  anul	
  2016,	
  când	
  niciuna	
  dintre	
  cauzele	
  de	
  letalitate	
  ridicată	
  nu	
  era	
  una	
  care	
  
totodată	
  să	
  producă	
  şi	
  un	
  mare	
  număr	
  de	
  evenimente	
  rudere	
  grave.	
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RISCUL RUTIER ÎN LOCALITĂȚILE RURALE DIN ROMÂNIA

În ultimii 5 ani, ponderea medie a deceselor în 
accidentele rutiere în localitățile rurale a fost 

de 39%, procent ce situează aceste localități pe 
primul loc în rândul mediilor de producere a 

deceselor  rutiere.
În anul 2017, 4 din 10 decese în accidente au avut 
loc pe drumurile de pe raza localităților rurale În 
medie, în fiecare zi a anului 2017, în localitățile 
rurale au avut loc 9 accidente rutiere grave în 
care au murit 2 persoane și au fost rănite grav 
alte 8 persoane.

	 Numărul de decese, deși în scădere față de acum 10 ani cu 28,5%, a depășit ca valoare, pentru a 
treia oară în ultimul deceniu, numărul de decese din afara localității, situându-se, în ultimii 3 ani, pe un 
trend ascendent; ca o comparație, rata fatalității rutiere în mediul rural este cu 67% mai mare față de cea 
din urban.	

În ultimii 5 ani, ponderea 
medie a deceselor în 

accidentele rutiere în localitățile 
rurale a fost de 39%, procent ce 

situează aceste localități pe 
primul loc în rândul mediilor 

de producere a deceselor  
rutiere.	
  

	
  Numărul	
  de	
  decese,	
  deși	
   în	
   scădere	
   față	
  de	
  acum	
  10	
  ani	
   cu	
  28,5%,	
  a	
  depășit	
   ca	
  valoare,	
  pentru	
  a	
  
treia	
  oară	
  în	
  uldmul	
  deceniu,	
  numărul	
  de	
  decese	
  din	
  afara	
  localității,	
  situându-­‐se,	
  în	
  uldmii	
  3	
  ani,	
  pe	
  un	
  trend	
  
ascendent;	
   ca	
  o	
   comparație,	
   rata	
   fatalității	
   ru]ere	
   în	
  mediul	
   rural	
  este	
   cu	
  67%	
  mai	
  mare	
   față	
  de	
  cea	
  din	
  
urban. 	
  	
  

RISCUL	
  RUTIER	
  ÎN	
  LOCALITĂȚILE	
  RURALE	
  DIN	
  ROMÂNIA	
  

 

 

 

 

 

 

 

 

	
  Anumite	
  dpuri	
  de	
  impact	
  au	
  avut	
  o	
  pondere	
  mare	
  în	
  rural,	
  comparadv	
  cu	
  alte	
  medii,	
  ceea	
  ce	
  ar	
  putea	
  
înseamna	
   că	
   sunt	
   specifice	
   zonei	
   rurale.	
   De	
   exemplu,	
   51%	
   dintre	
   accidentele	
   cu	
   lovire	
   obstacol	
   în	
   afara	
  
carosabilului	
   au	
  avut	
   loc	
   în	
   localitățile	
   rurale.	
  De	
  asemenea,	
   răsturnările	
   (49%),	
  căderile	
   în	
  afara	
  drumului	
  
(46,5%),	
  acroșările	
  (47%)	
  (biciclișd,	
  pietoni,	
  căruțași),	
  căderile	
  din	
  vehicul	
  (43%),	
  lovirea	
  unui	
  animal	
  (41%)	
  și	
  
lovirea	
  unui	
  obstacol	
  pe	
  carosabil	
  (40%)	
  au	
  o	
  pondere	
  semnificadv	
  mai	
  mare	
  în	
  sate	
  comparadv	
  cu	
  orașe	
  sau	
  
în	
  afara	
  localităților.	
  

	
  

În anul 2017, 4 din 10 decese în accidente au avut 

loc pe drumurile de pe raza localităților rurale În 

medie, în fiecare zi a anului 2017, în localitățile 

rurale au avut loc 9 accidente rutiere grave în 

care au murit 2 persoane și au fost rănite grav 

alte 8 persoane. 
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	 Anumite tipuri de impact au avut o pondere mare în rural, comparativ cu alte medii, ceea ce ar 
putea înseamna că sunt specifice zonei rurale. De exemplu, 51% dintre accidentele cu lovire obstacol în 
afara carosabilului au avut loc în localitățile rurale. De asemenea, răsturnările (49%), căderile în afara 
drumului (46,5%), acroșările (47%) (bicicliști, pietoni, căruțași), căderile din vehicul (43%), lovirea unui 
animal (41%) și lovirea unui obstacol pe carosabil (40%) au o pondere semnificativ mai mare în sate 
comparativ cu orașe sau în afara localităților.
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În ultimii 5 ani, ponderea 
medie a deceselor în 

accidentele rutiere în localitățile 
rurale a fost de 39%, procent ce 

situează aceste localități pe 
primul loc în rândul mediilor 

de producere a deceselor  
rutiere.	
  

	
  Numărul	
  de	
  decese,	
  deși	
   în	
   scădere	
   față	
  de	
  acum	
  10	
  ani	
   cu	
  28,5%,	
  a	
  depășit	
   ca	
  valoare,	
  pentru	
  a	
  
treia	
  oară	
  în	
  uldmul	
  deceniu,	
  numărul	
  de	
  decese	
  din	
  afara	
  localității,	
  situându-­‐se,	
  în	
  uldmii	
  3	
  ani,	
  pe	
  un	
  trend	
  
ascendent;	
   ca	
  o	
   comparație,	
   rata	
   fatalității	
   ru]ere	
   în	
  mediul	
   rural	
  este	
   cu	
  67%	
  mai	
  mare	
   față	
  de	
  cea	
  din	
  
urban. 	
  	
  

RISCUL	
  RUTIER	
  ÎN	
  LOCALITĂȚILE	
  RURALE	
  DIN	
  ROMÂNIA	
  

 

 

 

 

 

 

 

 

	
  Anumite	
  dpuri	
  de	
  impact	
  au	
  avut	
  o	
  pondere	
  mare	
  în	
  rural,	
  comparadv	
  cu	
  alte	
  medii,	
  ceea	
  ce	
  ar	
  putea	
  
înseamna	
   că	
   sunt	
   specifice	
   zonei	
   rurale.	
   De	
   exemplu,	
   51%	
   dintre	
   accidentele	
   cu	
   lovire	
   obstacol	
   în	
   afara	
  
carosabilului	
   au	
  avut	
   loc	
   în	
   localitățile	
   rurale.	
  De	
  asemenea,	
   răsturnările	
   (49%),	
  căderile	
   în	
  afara	
  drumului	
  
(46,5%),	
  acroșările	
  (47%)	
  (biciclișd,	
  pietoni,	
  căruțași),	
  căderile	
  din	
  vehicul	
  (43%),	
  lovirea	
  unui	
  animal	
  (41%)	
  și	
  
lovirea	
  unui	
  obstacol	
  pe	
  carosabil	
  (40%)	
  au	
  o	
  pondere	
  semnificadv	
  mai	
  mare	
  în	
  sate	
  comparadv	
  cu	
  orașe	
  sau	
  
în	
  afara	
  localităților.	
  

	
  

În anul 2017, 4 din 10 decese în accidente au avut 

loc pe drumurile de pe raza localităților rurale În 

medie, în fiecare zi a anului 2017, în localitățile 

rurale au avut loc 9 accidente rutiere grave în 

care au murit 2 persoane și au fost rănite grav 

alte 8 persoane. 
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Viteza neadaptată la condițiile de drum apare ca principala cauză de producere a accidentelor rutiere, 1 
din 6 evenimente având acest raport de cauzalitate. Un număr și mai mare de accidente au avut drept 
cauze nerespectarea de către pietoni a regulilor de circulație (traversare prin loc nepermis cumulată cu 
circulația pe carosabil). 

Peste jumătate din accidente (53%) sunt din vina conducătorilor auto. Responsabilitatea șoferilor este și 
mai mare pe drumurile naționale, aici 65% dintre accidente au loc din vina lor. Alarmant este faptul că 1 
din 20 șoferi vinovați nu dețineau permis de conducere.

Incidența în rural a accidentelor cauzate de oboseală, neatenție sau conducerea fără permis este de 3 ori 
mai mare comparativ cu localitatea urbană, iar numărul accidentelor pe fondul consumului de alcool al 
șoferului este de două ori mai mare. 

Conducerea fără permis și conducerea sub influența alcoolului sunt mai frecvente în mediul rural: 53,5% 
dintre accidentele provocate de un șofer care conducea fără permis și 47% dintre cele produse pe fondul 
consumului de alcool, au avut loc în zona rurală.

Drumurile naționale care traversează localitățile rurale sunt, în mare măsură, un pericol și pentru 
localnicii care își asumă riscul unei traversări prin alt loc decât trecerile de pietoni sau care circulă pe 
partea carosabilă, 43% dintre accidentele din vina pietonilor având loc pe această categorie de drum. 
Drumurile comunale și județene reprezintă un risc mai ales pentru bicicliști, motocicliști și căruțași, 
cele mai multe accidente provocate de aceștia fiind înregistrate pe aceste drumuri.	
  

	
  

 
 

 

  

 

 Categoriile de participanti la trafic cu cel mai mare risc de deces în accidente în rural sunt, de 

departe, pietonii, 44% dintre victimele decedate în rural și 46,5% dintre pietonii decedați în total. De 

asemenea, celelalte categorii suprareprezentate în rural sunt bicicliștii și căruțașii, (59% dintre victime decedate 

bicicliști și 61% dintre victime căruțași au fost în rural). 
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Distribuția	
  accidentelor	
  în	
  funcție	
  de	
  categoria	
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  de	
  drum	
  pe	
  care	
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  avut	
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Drumurile naționale care traversează localitățile rurale sunt, în mare măsură, un pericol și pentru 
localnicii care își asumă riscul unei traversări prin alt loc decât trecerile de pietoni sau care circulă pe 
partea carosabilă, 43% dintre accidentele din vina pietonilor având loc pe această categorie de drum. 
Drumurile comunale și județene reprezintă un risc mai ales pentru bicicliști, motocicliști și căruțași, cele 
mai multe accidente provocate de aceștia fiind înregistrate pe aceste drumuri.

	 Categoriile de participanti la trafic cu cel mai mare risc de deces în accidente în rural sunt, de departe, 
pietonii, 44% dintre victimele decedate în rural și 46,5% dintre pietonii decedați în total. De asemenea, celelalte 
categorii suprareprezentate în rural sunt bicicliștii și căruțașii, (59% dintre victime decedate bicicliști și 61% dintre 
victime căruțași au fost în rural).
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Distribuția	
  vic]melor	
  decedate	
  în	
  accidentele	
  ru]ere	
  grave	
  pe	
  categorii	
  
de	
  par]cipanți	
  	
  

	
  

PIETONI	
  

BICICLISTI	
  

PASAGER	
  

MOTOCICLISTI	
  

CARUTASI	
  

CONDUCATORI	
  AUTO	
  

grafic	
  mic	
  -­‐	
  rural	
  
grafic	
  mare	
  -­‐	
  nonrural	
  

Riscul	
  ruder	
  pentru	
  
pietonii	
  din	
  rural	
  crește	
  
cu	
  vârsta.	
  După	
  40	
  de	
  ani,	
  
numărul	
  vicdmelor	
  se	
  
dublează	
  sau	
  chiar	
  se	
  
triplează	
  comparadv	
  cu	
  

vicdmele	
  dnere.	
  

În	
  mediul	
  rural,	
  datorită,	
  
probabil,	
  amplasării	
  

localităților	
  pe	
  drumurile	
  
intens	
  circulate	
  

(europene,	
  naționale),	
  
riscul	
  din	
  partea	
  unui	
  
pieton	
  de	
  a	
  provoca	
  un	
  
accident	
  nerespectând	
  
regulile	
  de	
  circulație	
  este	
  
mai	
  ridicat.	
  Riscul	
  scade	
  
cu	
  categoria	
  de	
  drum	
  (de	
  
la	
  DN	
  la	
  stradă	
  și	
  altă	
  
categorie	
  de	
  drum).	
  

Acțiunile	
  vic]mei	
  pieton	
  
au	
  fost	
  determinante	
  în	
  
producerea	
  accidentului	
  
ruder,	
  peste	
  jumătate	
  
dintre	
  vicdme	
  fiind	
  
surprinse	
  în	
  dmp	
  de	
  

traversau	
  drumul,	
  în	
  9	
  din	
  
10	
  cazuri	
  de	
  deces	
  și	
  8	
  
din	
  10	
  de	
  rănire	
  gravă	
  

fiind	
  vorba	
  de	
  o	
  
traversare	
  

neregulamentară.	
  

Riscul rutier pentru pietonii din 
rural crește cu vârsta. După 40 
de ani, numărul victimelor se 
dublează sau chiar se triplează 
comparativ cu victimele tinere.

În mediul rural, datorită, 
probabil, amplasării localităților 
pe drumurile intens circulate 

(europene, naționale), riscul din 
partea unui pieton de a provoca 
un accident nerespectând regulile 

de circulație este mai ridicat. 
Riscul scade cu categoria de drum 
(de la DN la stradă și altă categorie 

de drum).

Acțiunile victimei pieton au fost 
determinante în producerea 

accidentului rutier, peste jumătate 
dintre victime fiind surprinse în 
timp de traversau drumul, în 9 
din 10 cazuri de deces și 8 din 10 
de rănire gravă fiind vorba de o 
traversare neregulamentară.



15

În ceea ce privește cauzalitatea accidentelor cu 
pietoni, 4 din 10 accidente rutiere cu pietoni au 
fost cauzate de o traversare neregulamentară, 2 
din 10 de prezența acestora pe partea carosabilă, 
iar 1 din 10 din vina conducătorilor auto care nu 

au acordat prioritate pietonilor. 

Cu toate acestea, indicii cei mai mari de mortalitate  în 
rândul pietonilor,  au fost în cazul cauzelor ce țin de 

comportamentul șoferilor: viteza neregulamentară (80), 
adormirea la volan (66.7), conducerea sub influența 

alcoolului (59), circulația pe sensul opus (50). Și circulația 
pietonilor pe partea carosabilă a însemnat un indice de 

mortalitate ridicat (43.5).

 

 
 

 
 

  

 

În	
  ceea	
  ce	
  privește	
  cauzalitatea	
  accidentelor	
  
cu	
  pietoni,	
  4	
  din	
  10	
  accidente	
  rudere	
  cu	
  
pietoni	
  au	
  fost	
  cauzate	
  de	
  o	
  traversare	
  
neregulamentară,	
  2	
  din	
  10	
  de	
  prezența	
  

acestora	
  pe	
  partea	
  carosabilă,	
  iar	
  1	
  din	
  10	
  
din	
  vina	
  conducătorilor	
  auto	
  care	
  nu	
  au	
  

acordat	
  prioritate	
  pietonilor.	
  	
  

Cu	
  toate	
  acestea,	
  indicii	
  cei	
  mai	
  mari	
  de	
  mortalitate	
  	
  în	
  
rândul	
  pietonilor,	
  	
  au	
  fost	
  în	
  cazul	
  cauzelor	
  ce	
  țin	
  de	
  

comportamentul	
  șoferilor:	
  viteza	
  neregulamentară	
  (80),	
  
adormirea	
  la	
  volan	
  (66.7),	
  conducerea	
  sub	
  influența	
  

alcoolului	
  (59),	
  circulația	
  pe	
  sensul	
  opus	
  (50).	
  Și	
  circulația	
  
pietonilor	
  pe	
  partea	
  carosabilă	
  a	
  însemnat	
  un	
  indice	
  de	
  

mortalitate	
  ridicat	
  (43.5).	
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Distribuția	
  vic]melor	
  bicicliș]	
  pe	
  medii	
  de	
  
producere	
  a	
  accidentului	
  

URBAN	
  

RURAL	
  

IN	
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LOCALITĂȚII	
  

grafic	
  mic	
  -­‐	
  decedați	
  
grafic	
  mare	
  -­‐	
  răniți	
  
grav	
  

Cauză	
  principală	
  a	
  
accidentelor	
  cu	
  vicdme	
  
bicicliș]	
  a	
  fost	
  încălcarea	
  
regulilor	
  de	
  circulație	
  de	
  
către	
  aceșKa,	
  trei	
  sferuri	
  
din	
  accidentele	
  grave,	
  

respecdv	
  rănirile	
  grave	
  și	
  
două	
  treimi	
  din	
  decese	
  

fiind	
  din	
  vina	
  lor.	
  

Unul	
  din	
  5	
  accidente	
  
grave	
  cu	
  vic]me	
  bicicliș]	
  
au	
  avut	
  loc	
  prin	
  căderea	
  
de	
  pe	
  bicicletă,	
  probabil,	
  
pe	
  fondul	
  consumului	
  de	
  

alcool.	
  Acroșarea	
  și	
  
coliziunea	
  laterală	
  au	
  fost	
  
alte	
  două	
  dpuri	
  frecvente	
  
de	
  impact	
  în	
  accident.	
  	
  

Media	
  ridicată	
  de	
  vârstă	
  
a	
  decedaților	
  în	
  

accidentele	
  rudere	
  din	
  
categoria	
  bicicliș]	
  (59,7	
  
ani)	
  și	
  pietoni	
  (57,7	
  ani),	
  
comparadv	
  cu	
  celelalte	
  
categorii	
  (ex.	
  42,4	
  ani	
  
pentru	
  șoferi)	
  indică	
  o	
  

incidență	
  mare	
  a	
  acestor	
  
decese	
  în	
  rândul	
  

vârsnicilor.	
  De	
  aljel,	
  60%	
  
dintre	
  bicicliș]i	
  decedați	
  
și	
  50%	
  dintre	
  pietonii	
  

decedați	
  aveau	
  peste	
  60	
  
de	
  ani.	
  	
  

	
  

1 din 7 victime decedate sau rănite grav 

în accidentele rutiere grave petrecute în 

localitățile rurale în cursul anului 2017 au 

fost bicicliști. În totalul lor, ei au 

reprezintat peste jumătate din victimele 

bicicliști la nivel național. 

	
  

1 din 7 victime decedate sau 
rănite grav în accidentele 
rutiere grave petrecute în 
localitățile rurale în cursul 
anului 2017 au fost bicicliști. 
În totalul lor, ei au reprezintat 
peste jumătate din victimele 
bicicliști la nivel național.

Cauză principală a accidentelor 
cu victime bicicliști a fost 

încălcarea regulilor de circulație 
de către aceștia, trei sferuri din 
accidentele grave, respectiv 

rănirile grave și două treimi din 
decese fiind din vina lor.

Unul din 5 accidente grave cu 
victime bicicliști au avut loc prin 
căderea de pe bicicletă, probabil, 
pe fondul consumului de alcool. 
Acroșarea și coliziunea laterală au 
fost alte două tipuri frecvente de 

impact în accident. 

Media ridicată de vârstă a 
decedaților în accidentele rutiere 
din categoria bicicliști (59,7 ani) 
și pietoni (57,7 ani), comparativ 
cu celelalte categorii (ex. 42,4 ani 
pentru șoferi) indică o incidență 
mare a acestor decese în rândul 
vârsnicilor. De altfel, 60% dintre 
bicicliștii decedați și 50% dintre 

pietonii decedați aveau peste 60 
de ani. 
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ACCIDENTE RUTIERE ÎN PERIMETRUL ȘCOLILOR

Un pieton care este lovit la viteza de 50 de kilometri la ora are 87% probabilitatea de deces în urma 
impactului. Șansele cresc exponenţial în cazul unui pieton copil. Leziunile suferite de către copii, într-un 
accident în cazul impactului cu un autoturism, sunt severe, astfel dacă în cazul unui accident cu lovirea unui 
pieton adult există un moment de preluare pe caroserie înainte de proiectate acestuia, în cazul impactului 
cu un copil va avea loc doar momentul proiectării ceea ce produce leziuni grave. 

ACCIDENTE	
  RUTIERE	
  ÎN	
  PERIMETRUL	
  ȘCOLILOR	
  

	
  

	
  

	
  

	
  

Un	
   pieton	
   care	
   este	
   lovit	
   la	
   viteza	
   de	
   50	
   de	
   kilometri	
   la	
   ora	
   are	
   87%	
   probabilitatea	
   de	
   deces	
   în	
   urma	
  
impactului.	
   Șansele	
   cresc	
   exponenţial	
   în	
   cazul	
   unui	
   pieton	
   copil.	
   Leziunile	
   suferite	
   de	
   către	
   copii,	
   într-­‐un	
  
accident	
  în	
  cazul	
  impactului	
  cu	
  un	
  autoturism,	
  sunt	
  severe,	
  asjel	
  dacă	
  în	
  cazul	
  unui	
  accident	
  cu	
  lovirea	
  unui	
  
pieton	
  adult	
  există	
  un	
  moment	
  de	
  preluare	
  pe	
  caroserie	
  înainte	
  de	
  proiectate	
  acestuia,	
   în	
  cazul	
  impactului	
  
cu	
  un	
  copil	
  va	
  avea	
  loc	
  doar	
  momentul	
  proiectării	
  ceea	
  ce	
  produce	
  leziuni	
  grave.	
  	
  

Accidentele	
  cu	
  implicarea	
  pietonilor	
  copii	
  (3-­‐19	
  ani)	
  reprezintă	
  28%	
  din	
  totalul	
  accidentelor	
  cu	
  pietoni	
  iar	
  
din	
  evoluţia	
  acestora,	
  în	
  perioada	
  2008-­‐2017,	
  se	
  constată	
  o	
  menţinere	
  a	
  trendului	
  până	
  în	
  anul	
  2016	
  
urmat	
  de	
  o	
  uşoară	
  scădere	
  în	
  anul	
  2017,	
  asjel:	
  

ACCIDENTE	
  RUTIERE	
  ÎN	
  PERIMETRUL	
  ȘCOLILOR	
  

	
  

	
  

	
  

	
  

Un	
   pieton	
   care	
   este	
   lovit	
   la	
   viteza	
   de	
   50	
   de	
   kilometri	
   la	
   ora	
   are	
   87%	
   probabilitatea	
   de	
   deces	
   în	
   urma	
  
impactului.	
   Șansele	
   cresc	
   exponenţial	
   în	
   cazul	
   unui	
   pieton	
   copil.	
   Leziunile	
   suferite	
   de	
   către	
   copii,	
   într-­‐un	
  
accident	
  în	
  cazul	
  impactului	
  cu	
  un	
  autoturism,	
  sunt	
  severe,	
  asjel	
  dacă	
  în	
  cazul	
  unui	
  accident	
  cu	
  lovirea	
  unui	
  
pieton	
  adult	
  există	
  un	
  moment	
  de	
  preluare	
  pe	
  caroserie	
  înainte	
  de	
  proiectate	
  acestuia,	
   în	
  cazul	
  impactului	
  
cu	
  un	
  copil	
  va	
  avea	
  loc	
  doar	
  momentul	
  proiectării	
  ceea	
  ce	
  produce	
  leziuni	
  grave.	
  	
  

Accidentele	
  cu	
  implicarea	
  pietonilor	
  copii	
  (3-­‐19	
  ani)	
  reprezintă	
  28%	
  din	
  totalul	
  accidentelor	
  cu	
  pietoni	
  iar	
  
din	
  evoluţia	
  acestora,	
  în	
  perioada	
  2008-­‐2017,	
  se	
  constată	
  o	
  menţinere	
  a	
  trendului	
  până	
  în	
  anul	
  2016	
  
urmat	
  de	
  o	
  uşoară	
  scădere	
  în	
  anul	
  2017,	
  asjel:	
  

Accidentele cu implicarea pietonilor copii (3-19 ani) reprezintă 28% din totalul accidentelor cu pietoni 
iar din evoluţia acestora, în perioada 2008-2017, se constată o menţinere a trendului până în anul 2016 
urmat de o uşoară scădere în anul 2017, astfel:
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Din	
  analiza	
  legăturii	
  de	
  cauzalitate	
  în	
  cazul	
  accidentelor	
  cu	
  implicarea	
  pietonilor-­‐	
  copii,	
  se	
  relevă	
  faptul	
  că	
  44%	
  
din	
  totalul	
  accidentelor	
  s-­‐au	
  produs	
  pe	
  fondul	
  traversării	
  neregulamentare	
  a	
  acestora.	
  	
  

Având	
  în	
  vedere	
  faptul	
  că	
  97%	
  din	
  accidente	
  sunt	
  produse	
  în	
  localităţi	
  şi	
  au	
  drept	
  cauză	
  principala	
  traversarea	
  

neregulamentara,	
   prin	
   corelare	
   cu	
   insuficienţa	
   locurilor	
   de	
   oprire/staţionare/parcare	
   din	
   jurul	
   imobilelor	
   si/sau	
   al	
  

şcolilor,	
  se	
  poate	
  concluziona	
  că,	
  în	
  cazul	
  copiilor	
  există	
  un	
  riscul	
  suplimentar,	
  generat	
  de	
  lipsa	
  de	
  vizibilitate	
  în	
  cazul	
  

apariţiei	
  acestora	
  pe	
  partea	
  carosabilă.	
  Prin	
  urmare	
  riscul	
  de	
  a	
  nu	
  putea	
  evita	
  un	
  copil,	
  angajat	
  în	
  traversarea	
  drumului	
  

prin	
  loc	
  nepermis	
  este	
  foarte	
  mare	
  în	
  cazul	
   în	
  care	
  în	
  zona	
  unei	
  unităţi	
  de	
  învăţământ	
  sunt	
  oprite/staţionate/parcate	
  

autovehicule	
  chiar	
  şi	
  în	
  condiţiile	
  în	
  care	
  acestea	
  sunt	
  temporar	
  în	
  zonă,	
  pentru	
  lăsa/prelua	
  copii	
  de	
  la	
  scoală.	
  

Riscul	
  potenţial	
  de	
  producere	
  a	
  unui	
  accident	
  în	
  zona	
  şcolilor	
  este	
  asociat	
  totodată	
  şi	
  cauzei	
  de	
  neacordare	
  

prioritate	
  copiilor	
  angajaţi	
  în	
  traversarea	
  drumului	
  la	
  trecerile	
  pentru	
  pietoni,	
  situaţie	
  în	
  care	
  câmpul	
  vizual	
  (distanţa	
  

de	
   percepţie)	
   este	
   restrâns	
   în	
   condiţiile	
   opririi/staţionării	
   autovehiculelor	
   în	
   imediata	
   apropiere	
   a	
   trecerii	
   pentru	
  

pietoni	
   iar	
  conducătorii	
  auto	
  chiar	
  şi	
   la	
  viteza	
  regulamentară	
  de	
  30	
  km/h	
  nu	
  pot	
  evita	
   impactul	
  cu	
  un	
  pieton	
  copil	
  

(înălţime	
  mică).	
  	
  

	
  

30KM/H

25M

25M

30KM/H

CAMP VIZUAL DIMINUAT 
IN CONDITIILE AUTOVEHICULELOR 

OPRITE STATIONATE IN ZONA 

DISTANTA DE FRANARE
CRESTEREA

Colegiul nr. ___

DISTANTA DE FRANARE
CRESTEREA

CAMP VIZUAL DIMINUAT 
IN CONDITIILE AUTOVEHICULELOR 

OPRITE STATIONATE IN ZONA 

	
  

	
  

	 Din analiza legăturii de cauzalitate în cazul accidentelor cu implicarea pietonilor- copii, se relevă faptul 
că 44% din totalul accidentelor s-au produs pe fondul traversării neregulamentare a acestora. 

	 Având în vedere faptul că 97% din accidente sunt produse în localităţi şi au drept cauză principala 
traversarea neregulamentară, prin corelare cu insuficienţa locurilor de oprire/staţionare/parcare din jurul 
imobilelor și/sau al şcolilor, se poate concluziona că, în cazul copiilor există riscul suplimentar, generat de 
lipsa de vizibilitate în cazul apariţiei acestora pe partea carosabilă. Prin urmare riscul de a nu putea evita un 
copil, angajat în traversarea drumului prin loc nepermis este foarte mare în cazul în care în zona unei unităţi de 
învăţământ sunt oprite/staţionate/parcate autovehicule chiar şi în condiţiile în care acestea sunt temporar în 
zonă, pentru lăsa/prelua copii de la scoală.

	 Riscul potenţial de producere a unui accident în zona şcolilor este asociat totodată şi cauzei de 
neacordare prioritate copiilor angajaţi în traversarea drumului la trecerile pentru pietoni, situaţie în care 
câmpul vizual (distanţa de percepţie) este restrâns în condiţiile opririi/staţionării autovehiculelor în imediata 
apropiere a trecerii pentru pietoni iar conducătorii auto chiar şi la viteza regulamentară de 30 km/h nu pot 
evita impactul cu un pieton copil (înălţime mică).
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