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Cuvant Thainte

Pentru a raspunde provocarilor permanente, generate de evolutia fenomenului rutier intern si european,
am continuat si in anul 2017 seria Buletinelor Sigurantei Rutiere.

Aflat la ce-a de saptea editie anual3, ,,Buletinul Sigurantei Rutiere”. Raport anual 2017” reprezinta o
resursa importanta de cunoastere, atat pentru specialistii din domeniu, cat si pentru reprezentantii mass-media,
ai ONG-urilor sau ai publicului larg, in vederea stabilirii unor masuri active in realizarea sigurantei traficului rutier
si proiectarea unor raspunsuri la posibilele evolutii viitoare.

Editia din acest an integreaza atat contextul european cat si pe cel national in ceea ce priveste siguranta
rutiera, examinand accidentele rutiere grave produse in anul 2017, dinamica ultimilor cinci ani, cat si eforturile
Politiei orientate Tn directia combaterii indisciplinei si infractionalitatii rutiere.

Suplimentar editiilor anterioare, ,,Buletinul sigurantei rutiere. Raport anual 2017” include si capitole
referitoare la riscul rutier in interiorul localitatilor din mediul rural si riscul rutier in randul copiilor in proximitatea

scolilor.

Pe aceasta cale ne exprimam din nou recunostinta catre toti colaboratorii care au sprijinit elaborarea
Buletinului, prin furnizarea unor date permanent actualizate la specificul si dinamica traficului rutier din Romania.
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Agenda pentru Dezvoltare durabila 2030, adoptatda de Adunarea Generala a Natiunilor Unite Th anul
2015, 1n cadrul Obiectivului 3. Ensure healthy lives and promote well-being for all at all ages, la punctul 3.6
stipuleaza ca deziderat in jumatatirea pana in 2020 a numarului de decese si vatamari provocate de accidentele
rutiere.

Din 2010 pana in prezent tarile din Uniunea Europeana au reusit sa reduca numarul accidentelor rutiere
soldate cu morti cu 20%, ceea ce echivaleaza cu o reducere de 3,1% pe an, din 6,7% cat era estimat pentru
atingerea scopului propus.

Din aceasta cauza, Uniunea Europeana a majorat procentul anual de reducere a accidentelor rutiere de
la 6,7% la 14,5%, pana in 2020.

Evolutia numarului de decese intre 2010 si 2017
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CONTEXT NATIONAL

Reteaua nationald de drumuri a cunoscut o evolutie destul de lentd in perioada
1990-2017, astfel cd in 2017 au fost contorizati cu 18,24% mai multi kilometri
de drumuri fatd de 1990. In aceeasi perioadd, se poate constata o crestere
remarcabild a parcului de autovehicule.

Parcul autovehiculelor inmatriculate a crescut cu 17,5% fatda de anul 2016. Aceleasi
tendinte sunt valabile si in cazul autoturismelor, la nivelul anului 2017 existdnd in
Romdnia cu 27,95% mai multe autoturisme inmatriculate comparativ cu 2011 si cu
8,76% mai multe decat in 2016. Ludnd in calcul vechimea vehiculului, se observad
cd peste doud treimi dintre vehiculele inregistrate in Romdnia (76,17%) au peste 10
ani vechime.

Aproximativ 90% din reteaua nationald este la standardul de drumuri cu o singurd
bandd pe sens, ceea ce are impact atdt asupra timpului de cdlatorie, cét si asupra
sigurantei in trafic.

Aproape jumdtate dintre detindtorii de permise (47,02%) au vdrsta cuprinsd intre

31-50 ani, aproximativ o cincime (18,35 %) au intre 21 si 30 ani, un sfert (25,07%)

se inscriu in categoria 51-70 ani, in timp ce doar 6,87% sunt persoane de 71 ani si
peste, iar 2,66% au sub 21 ani.

In perioada 2011-2017, vechimea medie a vehiculelor aflate la prima prezentare
la ITP a crescut progresiv, de la 9,33 aniin 2011 la 12,06 ani in 2016 si 15,1 ani in
2017.

Perceptia populatiei asupra sigurantei pe drumurile publice din Romania

Problematica circulatiei pe drumurile publice a fost abordata in cadrul unui capitol al Anchetei sigurantei
publice, realizata de catre Institutul de Cercetare si Prevenire a Criminalitatii Tn colaborare cu Institutul National

de Statistica, pe un esantion cu un volum foarte mare (13.782 persoane in 2015, 13.414 in 2016 si 13.407 in anul
2017).

Printre problemele cu cel mai mare potential generator de insecuritate comunitara cu care se
confrunta cetatenii romani se afla nerespectarea regulilor de circulatie (40%). Doi din cinci cetateni apreciaza ca
nerespectarea regulilor de circulatie au o incidenta crescuta Tn localitatea n care domiciliaza.

fn anul 2017, comparativ cu anii precedenti, respectiv 2015 si 2016, nivelul de siguranta publicd receptat

pe drumurile publice, atat in calitate de pieton cat si in calitate de conducator auto se afla pe un trend ascendent.
Tendintele sunt reflectate in tabelul de mai jos:

Pe drumurile publice, ca pieton 53,1% 56,6% 59,7%
(in foarte mare masura + in mare masura)

Cand ati condus un autovehicul pe drumurile din Romania 51,9% Date 60,1%
(Tn foarte mare masura + in mare masura) indisponibile




Perioada 2013-2017 nu se remarca printr-o reducere efectivda a numarului de accidente rutiere grave
sau a numarului de victime ranite grav in astfel de evenimente, putand fi descrisa mai degraba ca o perioada
de relativa stagnare a fenomenului cu usoare tendinte de crestere (numarul accidentelor grave a crescut cu 1%,
numarul persoanelor ranite grav cu 0,3%, numarul persoanelor decedate cu 5%).

Evolutia accidentelor rutiere grave in perioada 2013-2017
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Desi pe parcursul perioadei celor 5 ani analizati, mediul urban reprezinta mediul predilect de producere
a accidentelor rutiere grave, atat in ceea ce priveste numarul accidentelor rutiere grave (40%) cat si a numarului
de persoane ranite grav (40%), in ultimii 2 ani se remarca o tendinta de echilibrare intre mediul urban si rural,
bazata mai ales pe scaderile inregistrate la nivelul mediul urban.

Persoane ranite grav 2013-2017 Persoanele decedate in accidentele rutiere
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Dinamica accidentelor grave in functie de cauza producerii 2013-2017 (principalele 7

cauze)
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Pe un trend ascendent se situeaza in continuare accidentele de circulatie produse din vina
biciclistilor. Astfel, in anul 2017 s-a inregistrat o crestere cu 25% a accidentelor produse exclusiv
din vina acestora comparativ cu anul 2013.

Cresteri semnificative s-au mai constatat si la nivelul accidentelor din urmatoarele cauze: depasiri
neregulamentare (o crestere cu 26% fata de 2013), preocupari ce distrag atentia soferului (o

crestere cu 45% fata de 2013), neacordare prioritate pietoni (o crestere cu 11%); nerespectare
distanta intre vehicule (o crestere cu 11%).

Reduceri au avut loc in ceea ce priveste accidentele rutiere produse din urmatoarele cauze:
circulatia pe sens opus - o reducere fata de anul 2013, cu 41%, indisciplina pietonilor — scadere cu
7% si conducerea sub influenta alcoolului — scadere cu 7%.




¥ Pietoni

Distributia persoanelor decedate in functie de
categoria participantului la trafic (2013-2017)
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Evolutia in functie de calitatea de participant la trafic a persoanelor decedate in perioada 2013-2017
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Victimele rezultate in accidentele rutiere
grave produse in anul 2017 in Romania
reprezinta costuri sociale de peste 3
miliarde € - cf. valorilor estimate in anul
2010 de catre Comisia Europeana privind
costul social al accidentelor rutiere.

a Indicele de responsabilitate al conducatorilor de vehicule exprima invers proportional gradul de cunoastere %
si respectare a normelor rutiere de catre diferitele categorii de participanti la trafic. Cifrele referitoare la
biciclisti reflecta cresterea prezentei acestei categorii pe drumurile publice si, intr-o masura mai mare,
vulnerabilitatea pe care ei o reprezinta in trafic, in absenta unor reglementari suplimentare privind regimul
lor, precum si a cunoasterii de catre acestia a normelor rutiere. Aceste aspecte pot fi retinute si in ceea ce
ii priveste pe carutasi. Ambele categorii inregistreaza o crestere usoara a gradului de responsabilitate in

k producerea accidentelor rutiere grave care i-au implicat, in raport cu anul 2016. ),
Categ. Biciclete | Tractiune Moto 2 Utilitare Transport
vehicul animala roti public
2016 59.2 41.8 59.0 324 20.6
2017 60.4 42.1 56.7 31.7 17.4




Cauzele accidentelor rutiere grave produse in anul 2017:

Neadaptarea vitezei la conditiile de drum
reprezinta cea mai frecventa dintre cauzele
care au stat la originea producerii accidentelor
rutiere grave in anul 2017, urmata de
traversarea neregulamentard a drumului de
catre pietoni.
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Principalele cauze ale producerii accidentelor rutiere grave, in functie de
numarul evenimentelor produse
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Principalele cauze ale producerii accidentelor rutiere grave, in functie de
indicele de mortalitate
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Tnanul 2017, 4 din 10 decese in accidente au avut
loc pe drumurile de pe raza localitétilor rurale Tn
medie, in fiecare zi a anului 2017, in localitatile
rurale au avut loc 9 accidente rutiere grave in
care au murit 2 persoane si au fost ranite grav
alte 8 persoane.

Decedati 2008-2017
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categoria de drum pe care a avut loc
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Categoriile de participanti la trafic cu cel mai mare risc de deces in accidente in rural sunt, de departe,
pietonii, 44% dintre victimele decedate in rural si 46,5% dintre pietonii decedati in total. De asemenea, celelalte
categorii suprareprezentate in rural sunt biciclistii si carutasii, (59% dintre victime decedate biciclisti si 61% dintre
victime carutasi au fost in rural).

Distributia victimelor decedate in accidentele rutiere grave pe categorii
de participanti
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n ceea ce priveste cauzalitatea accidentelor cu
pietoni, 4 din 10 accidente rutiere cu pietoni au
fost cauzate de o traversare neregulamentara, 2
din 10 de prezenta acestora pe partea carosabila
iar 1 din 10 din vina conducatorilor auto care n
au acordat prioritate pietonilor.

Distributia victimelor biciclisti pe medii de
producere a accidentului
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grafic mic - decedati
grafic mare - raniti
grav

e acestea, indicii cei mai mari de mortalitate in
ul pietonilor, au fost in cazul cauzelor ce tin de
ortamentul soferilor: viteza neregulamentara (80),
dormirea la volan (66.7), conducerea sub influenta
oolului (59), circulatia pe sensul opus (50). Si circulatia
pietonilor pe partea carosabild a insemnat un indice de
mortalitate ridicat (43.5).

4 A
1 din 7 victime decedate sau
ranite grav n accidentele
rutiere grave petrecute in
localitatile rurale in cursul
anului 2017 au fost biciclisti.
in totalul lor, ei au reprezintat
peste jumatate din victimele
biciclisti la nivel national.
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Din analiza legaturii de cauzalitate in cazul accidentelor cu implicarea pietonilor- copii, se releva faptul
ca 44% din totalul accidentelor s-au produs pe fondul traversdrii neregulamentare a acestora.

Avand Tn vedere faptul ca 97% din accidente sunt produse in localitati si au drept cauza principala
traversarea neregulamentara, prin corelare cu insuficienta locurilor de oprire/stationare/parcare din jurul
imobilelor si/sau al scolilor, se poate concluziona c3, in cazul copiilor exista riscul suplimentar, generat de
lipsa de vizibilitate in cazul aparitiei acestora pe partea carosabila. Prin urmare riscul de a nu putea evita un
copil, angajat in traversarea drumului prin loc nepermis este foarte mare in cazul in care in zona unei unitati de
Tnvatamant sunt oprite/stationate/parcate autovehicule chiar si in conditiile in care acestea sunt temporar in
zona, pentru lasa/prelua copii de la scoala.

Riscul potential de producere a unui accident in zona gcolilor este asociat totodata si cauzei de
neacordare prioritate copiilor angajati in traversarea drumului la trecerile pentru pietoni, situatie in care
campul vizual (distanta de perceptie) este restrans in conditiile opririi/stationarii autovehiculelor in imediata
apropiere a trecerii pentru pietoni iar conducatorii auto chiar si la viteza regulamentara de 30 km/h nu pot
evita impactul cu un pieton copil (indltime micad).
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Directia Rutiera
Institutul de Cercetare si Prevenire a Criminalitatii

DIRECTIA RUTIERA

Adresa: Bd. George Cosbuc, nr. 83 - 85, sector 5, Bucuresti;
Telefon: 021 208 25 25 /19652 sau 19653

Fax: 021 33536 66

E-mail: circulatie@politiaromana.ro
Pagina web
https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/directia-rutiera

INSTITUTUL DE CERCETARE $I PREVENIRE A CRIMINALITATI

Adresa: Str. Mihai Voda, nr.17, sector 5, Bucuresti

Telefon: 021.208.25.25/26039

Fax: 021 316 66 55

E-mail: prevenire@politiaromana.ro

Pagina web
https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/institutul-de-cercetare-si-prevenire-a-criminalitatii
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